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Efeitos Colaterais

Taxa de crescimento da frota de automoéveis - Brasil (2005 a 2009)
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* Reducao do IPI e controle dos precos da gasolina: no Brasil, foram 10 milhoes de
novos carros nos dois ultimos anos, o que significa cerca de 2 carros para cada
neném nascido no mesmo periodo.
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Grafico 16 - Prevaléncia de deéficit de peso, excesso de peso e obesidade na
populacao com 20 ou mais anos de idade, por sexo
Brasil - periodos 1974-1975, 1989 e 2002-2003 e 2008-2009
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Aumento sistematico da populacao com excesso de peso e obesidade
nas ultimas décadas.



Tipo de divida (% de familias)

Agosto de 2014

- Renda familiar mensal
Tipo Total
Até 10SM  + de 10 SM
758%  76,9% 71,4%
Cheque especial 5,3% 4,5% 8,9%
w% 4% 4w
os% 9% 114%
0% 181%  118%
13,4%  10,4% 27,1%
Financiamento de casa 7,3% 5,5% 15, 7%
02% 0% 0%

Fonte: CNC



Quanto um automovel ocupa de
area na via urbana ou na rodovia?

AUTOMOVEL ELASTICO (Intervalo médio de 2,0 segundos)
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Area de estacionamento - Oxford
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LINHA VERDE

1° Trecho: os 12 ,7km da EPTG

OBRA 1.723
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Plano Piloto

47,7% dos empregos
8% dos moradores

) Ceilandia
Aguas Claras 2,2% dos empregos

2,2% dos empregos  16% dos moradores
4,4% dos moradores

CODEPLAN 2013



Por tudo isso, mudar a tendéncia das
cidades exige muita mobilizacao




“A erosao das cidades pelos automodveis comeca
com um tipo de mordida. Pequenas mordidelas
no inicio e eventualmente, grandes mordidas.
Uma rua é alargada aqui, outras endireitadas
acola, uma larga avenida é convertida em via de
fluxo de sentido Unico, e mais terra é
transformada em estacionamento. Nenhuma
etapa do processo é crucial, senao cumulativa, e
o efeito é enorme”.

Jane Jacobs
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Figure 6 Bicycling in the Netherlands from 1980-98.



Annual Casualties

Daily Ridership (Injuries and Fatalities)
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Distancia X Tempo em grandes cidades
segundo modo de deslocamento

Min

Fonte: “La bicicleta como modo de transporte Directrices para su implantacion” “Plan Director Ciclable
2003-2016" Bizkaia 2002



0 USO DA BICICLETA
NO DISTRITO FEDERAL

DIVISAO MODAL DOS DESLOCAMENTOS NO DF EM 2009

A bicicleta representa 2,3% dos deslocamentos diinios feitos no DF, sendo:

64,2% 32 3,8

com destno ao com destino ans  com outros
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Motivo principal:

: : Economia no orcamento familiar
local de trabalho locais de estudo destinos &
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Modo de deslocamento | Velocidade Média | Distancia percorrida em 15 min. Area de acesso

A pé 4,5 km/h 1,125 km 4 km?

Bicicleta 18 km/h 4.5 km 64 km?



Mais bicicletas,
menos acidentes,
menos gastos com saude,
menores custos ambientais,
melhora na atividade economica,
E mais qualidade de vida.

ORe),

"RODASDA PAZ




E preciso integrar a bicicleta
na vida cotidiana!
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Rodas da Paz

contato@rodasdapaz.org.br
www.rodasdapaz.org.br
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